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RECONSTITUTION DU CHAR CELTE ARDENNAIS DE
SBERCHAMPS-SAVENIERE : PLAN DU VEHICULE

Julie CAO-VAN

Avec la collaboration de Anne CAHEN-DELHAYE, Jean-Francois DEJASSE, Christelle DRAILY,
Jeroen GRILLAERT, Marc LECLERCQ & Lucien THONON?

INTRODUCTION

Le Musée des Celtes de Libramont (province
de Luxembourg-Belgique), inauguré en 1998, expo-
sait, jusqu’en mai 2022, comme piéce majeure, une
reconstitution grandeur nature d'un char celte. Les
archéologues avaient tenté, avec cet exemplaire
unique, de reproduire un modele typique de véhi-
cule pour la période du Ve siecle au lllI® avant J.-C. en
Ardenne.

Ces chars celtiques caractérisés par un atte-
lage du bige, c'est-a-dire un attelage traditionnel a
timon associé au joug de garrot, congu pour une
paire d'équidés, se différencient nettement des at-
telages plus tardifs romains a brancards, tractés par
un seul cheval®.

L'analyse des résultats des fouilles des tom-
bes a char ardennaises, des textes antiques et de
I'iconographie a permis a Anne Cahen-Delhaye, Vé-
ronique Hurt et Henri Gratia, de I'ASBL Centre de
Recherches Archéologiques en Ardenne qui régit le
Musée des Celtes, de reconstituer, en 1992, un char
celte3. Cette premiere version est aujourd’hui expo-
sée au Musée Art & Histoire sur le site du Cinquan-
tenaire a Bruxelles. Un deuxieme exemplaire, réa-
lisé en 1993, est actuellement au Musée des Celtes
de Libramont.

Pres de trente ans se sont écoulés depuis cette
reconstitution. Il était grand temps pour I'équipe du
Musée des Celtes de travailler sur une nouvelle hy-
pothese. En effet, ce premier modele présente plu-
sieurs défauts.

LES CHARS DE 1992-93

En 1992, les archéologues avaient déja re-
marqué des dissemblances dans les tombes a char

=

ardennaises. Les divergences se trouvaient notam-

ment dans la taille du véhicule, déduite des dimen-

sions de la fosse. Les spécialistes soulignaient éga-
lement des différences sur la variété, la proportion
et la forme de certaines pieces métalliques®.

Pour construire un char standard, ils se sont
concentrés essentiellement sur les éléments cons-
tants. Concernant les facteurs qui variaient peu, une
moyenne a été établie : les mesures générales du
véhicule, I'écartement des roues, les dimensions des
bandages en fer et la taille supposée du timon.

Malgré des plans ingénieux, des contraintes
techniques ont éloigné le résultat final du modéle
souhaité. A I'époque, les artisans n'ont pas été en
mesure de cintrer les grandes pieces de bois. Ainsi
le timon est-il rectiligne au lieu d'étre courbé en col
de cygne, ce qui nuit a la stabilité générale de la
caisse. De méme, ils n'ont pas pu cintrer les jantes
en bois des roues, celles-ci ont donc été réalisées
avec le procédé moderne du lamellé-collé>.

Certains choix proposés en amont n'ont pas
été concluants a l'usage, tels que :

1. le charest bien trop massif. Son poids de presque
100 kg ne facilite pas son maniement ;

2. l'essieu désolidarisé de la caisse et situé a I'ar-
riere du chassis déséquilibre I'ensemble. Le poids
de la caisse fait pression sur le timon et donc sur
le joug qui pése lourdement sur les chevaux ;

3. le mécanisme de suspension n'est que partiel-
lement efficace. Henri Gratia avait imaginé un
ingénieux systeme de suspension. Ce spécialiste
avait placé sous les pans latéraux du cadre six
tiges fusiformes, trois de chaque coté. Ces tiges,
relativement mobiles car maintenues par un cor-
dage souple en cuir, auraient permis de désolida-
riser la caisse de I'essieu pour assurer une meil-
leure stabilité du véhicule (fig. 1). Actuellement,

Remarque : dans cet article, la formule «nous» est privilégiée car les conclusions émises sont en grande partie le résultat de

longues et nombreuses discussions entre les membres du collectif de construction.

MoLIN 1982, p. 38-43.

CAHEN-DELHAYE & HURT 1994b, p. 47-50.
CAHEN-DELHAYE & HURT 1994b, p. 48.
CAHEN-DELHAYE & HURT 1994b, p. 49.

uRhwN
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Fig. 1 : Systéme de suspension imaginé par Henri Gratia (DAO © Musée des Celtes).

cet astucieux usage des tiges fusiformes, bien
que théoriqguement fonctionnel, n'a pas été tres
efficace lors des essais et, de plus, parait un peu
trop élaboré pour I'époque®.

Par ailleurs, I'étude détaillée de la nécropole
de Sberchamps-Saveniére, réalisée par Anne Cahen-
Delhaye (2014), met en lumiere des données qui dis-
créditent la reconstitution de 1992.

UN NOUVEAU CHAR
1. OBJECTIF

Pour la réalisation de ce nouveau modele,
nous avons tenté de résoudre en amont les diffi-
cultés présentes lors de la construction des pre-
miers chars. Ceci ne nous préservera sans doute pas
d'autres imprévus. Dans un premier temps, nous
avons travaillé sur des projections de plans. Cet ar-
ticle présentera les réflexions qui nous ont permis
de les finaliser.

Un des changements majeurs par rapport a
la reconstitution de 1992 est I'exploitation stricte
des sources d'informations archéologiques issues
de la tombe a char de Sberchamps-Saveniére. En
combinant des éléments provenant de vestiges de
chars différents, I'exemplaire risque, au lieu de res-
sembler a tous les chars, de ne se rapprocher finale-
ment d'aucun. Ce nouvel exemplaire tentera d'étre,
dans la limite de nos connaissances, une réplique
imaginée a partir des restes du char découvert sur le
site de Sberchamps-Saveniére. Nous trouvions plus
cohérent de nous concentrer sur un seul modele
soulignant ainsi ses spécificités, son histoire et ses

6. CAHEN-DELHAYE & HURT 1994b, p. 50.

faiblesses. Par ailleurs, la tombe a char de Saveniere
demeure une des sépultures les mieux préservées de
I'Ardenne belge. Bien que les éléments en bois et les
autres matieres périssables du char de Sberchamps
aient, dans I'ensemble, disparu, I'entiereté des pieces
métalliques semble en place et bien conservée.

2. UNE EQUIPE DE CONCEPTION PLURIDISCIPLINAIRE

Pour pallier les problemes d'origines tech-
niques et archéologiques, les membres de I'équipe
responsable des plans arborent des profils tres dif-
férents et complémentaires, allant du scientifique a
I'artisan :

- Anne Cahen-Delhaye, présidente du Centre de
Recherches Archéologiques en Ardenne, archéo-
logue et responsable du chantier de fouille de
la nécropole de Sberchamps-Saveniere dans le
cadre d’'une opération du Service national des
Fouilles (SNF) ;

- Julie Cao-Van, archéologue au Musée des Celtes
et coordinatrice du projet «char» ;

- Jean-Francois Dejasse, président de la troupe de
reconstitution celtique, les Arduenna Teuta ;

- Christelle Draily, archéologue au Service public
de Wallonie — Agence wallonne du Patrimoine
(AWaP) ;

- Jeroen Grillaert, menuisier spécialisé en recons-
titutions antiques ;

- Marc Leclercq, membre du Centre de Recher-
ches Archéologiques en Ardenne et technicien
des fouilles de Sberchamps ;

- Lucien Thonon, forgeron spécialisé en reconsti-
tutions antiques et médiévales.
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3. LES FOUILLES DE SBERCHAMPS-SAVENIERE

La nécropole de Sberchamps-Saveniére avait
été repérée par Arséne Geubel en 1972. Dans les an-
nées quatre-vingt, I'équipe du Centre de Recherches
Archéologiques en Ardenne constatait I'impact no-
cif des travaux agricoles sur le site archéologique. Le
chantier fut réalisé en 1987 et 1988 par I'ancien Ser-
vice national des Fouilles, le Centre de Recherches
Archéologiques en Ardenne et le Cercle de Terre de
Neufchateau’.

La nécropole fait partie de I'ensemble méridio-
nal des tombelles celtiques en Ardenne belge ou de
nombreux tertres constellent les territoires autour
de Neufchateau. Le groupe méridional est caracté-
risé par la découverte de plusieurs tombes a char.
Ces sépultures exceptionnelles soulignent I'existence
d'une élite. La concentration de ces tombes dans un
méme cimetiére indique la présence d'une ou plu-
sieurs familles nobles. Ces chars se retrouvent dans
des sépultures masculines comme féminines?.

Les fouilles de 1987-1988 ont révélé trois
tombelles qui recouvraient au total huit tombes or-
dinaires et une tombe a char particulierement bien
conservée. Outre les pieces métalliques décou-
vertes en position originale, les rapports signalent
la présence de bois. Dans son article, Anne Cahen-
Delhaye met en évidence I'empreinte du contour
en bois de la roue recourbée en cercle avec les
extrémités biseautées au niveau du joint de jante.
Les traces du coffrage de la sépulture étaient bien
visibles. Vingt-trois trous délimitaient la structure a
I'endroit ou se trouvait probablement un palis®.

Parmi les vestiges funéraires mis au jour, la
tombe a char de Sberchamps-Saveniére se distingue
des autres. En effet, la sépulture semble avoir été
celle d'un enfant ou d'un adolescent (supposition
faite d'apres I'emplacement de certaines piéces de
I'habillement au sein du caveau : fibule et agrafe de
ceinture)®. Autre fait étonnant, le caveau avait été
ouvert plusieurs années apres le premier enfouisse-
ment afin d'y déposer des cendres d'un autre individu.

4. LES PLANS DU CHAR D'APRES LES VESTIGES
DECOUVERTS

Ce type de véhicule est composé de diffé-
rentes matieres : du bois, du métal ainsi que du cor-
dage végétal ou en cuir.

CAHEN-DELHAYE 2014, p. 82-87.

CAHEN-DELHAYE 2014, p. 87-88.
CAHEN-DELHAYE 2014, p. 56.

= = 00N

Les piéces de bois structurent le véhicule. Les
parties métalliques servent a fixer ou a renforcer
les éléments en bois. Le cordage joue également un
réle de fixation.

Bien que les éléments en bois du char de
Sberchamps-Saveniére n'aient pas été conservés
dans leur intégralité, il est possible de déduire plu-
sieurs éléments du plan du véhicule grace a la dé-
couverte de la majorité de I'ensemble des pieces
métalliques a leur emplacement d'origine.

Un char s'agence ainsi (fig. 2) :

- les roues sont fixées a l'essieu ;

- le timon est maintenu a l'essieu ;

- le chassis est placé sur I'essieu et sur le timon ;
- le cadre est posé sur le chassis ;

- les ridelles sont mises sur les bords du cadre.

Voici ce que nous avons déduit sur ces divers
composants a partir d'une part des résultats de la
fouille archéologique de 1987. D'autre part, nous
avons d(, lorsque la fouille ne nous a pas laissé d'in-
formation sur certaines spécificités du véhicule, nous
inspirer d'autres études.

Les roues

Les roues sont les éléments les plus com-
plexes du char car elles sont formées de plusieurs
parties en bois : la jante, les rayons et le moyeu.
Chaque sous-partie est sujette a variabilité, autant
du point de vue de la technique de fabrication que
de l'agencement des différents éléments. Malgré
les nombreuses parties métalliques qui renforcent
chaque roue ; le bandage, le (ou les) joint de jante,
les clous et les frettes de moyeu, il reste beaucoup
d'inconnus.

Ce que nous apprend la tombe a char de Sberchamps-
Saveniere :

L'emplacement de quatre frettes de moyeux
en fer, deux de chaque c6té de la roue (diam. ext.
165 a 180 mm ; diam. int. 134 3 150 mm), indique le
diameétre des ailes du moyeu!. Quant a la taille des
frettes, elle nous renseigne sur la largeur minimale
des ailes de chaque moyeu. Nous pouvons également
déduire la taille de la roue grace aux dimensions de la
jante en fer. Grace aux joints de jante, nous pouvons
définir I'épaisseur du cerclage en bois.

Les vestiges du char de Sberchamps-Save-
niére nous renseignent sur I'histoire propre a cette

CAHEN-DELHAYE 2014, p. 43-45 ; CAHEN-DELHAYE & HURT 19944, p. 51.

CAHEN-DELHAYE 2014, p. 46-82 ; CAHEN-DELHAYE & HURT 1994a : 53.
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Fig. 2 : Plan
présentant en
couleur les éléments
en bois du futur char
(DAO © Musée des
Celtes).

roue

essieu

chassis
cadre
timon

ridelle

clavette

sépulture. En effet, les cerclages en fer des roues
ne sont pas similaires. Un bandage en fer est plat
alors que l'autre est bombé. Plus étrange encore,
I'un des deux cerclages fait I'objet d'une répara-
tion grossiére. Pendant la période de Hallstatt, les
Celtes construisaient de prestigieux chars funéraires
pour les élites princiéres. Bien souvent, ces chars
n'avaient été que des cercueils®?. Lors du deuxieme
age du Fer, les élites ont changé. La classe moyenne
semble avoir pris de I'importance et les fastueuses
tombes princiéres font partie du passé®®. Les tombes
a char existent toujours, mais il n'est plus question
de fabriquer un véhicule neuf pour les tombes. Les
élites sont enterrées avec des chars qui ont déja ser-
vi. La réparation au niveau de la roue, sur le site de
la Saveniere, souligne le recyclage d'un char fonc-
tionnel en cercueil.

Pour notre reconstitution, nous avons choisi
de fabriquer trois roues : deux roues identiques et

12. BRUN 1987, p. 95-97.

13. BUCHSENSCHUTZ 2008, p. 44-52.

14. VOUGA 1885, p. 22.

15. LIENHARD 1993, p. 55 ; JOFFROY 1954, p. 40-42.

0 100 cm

la roue bricolée. Afin de pouvoir, d'une part, le tes-
ter le char sur le terrain mais aussi de reproduire le
plus fideélement possible le char de la nécropole de
Sberchamps-Saveniére.

Ce que le site de Sberchamps-Saveniére ne nous ré-
vele pas :

Par contre, puisque le moyeu en bois n'a pas
été conservé, I'épaisseur de la piece n'est pas connue.
Dans le cas des moyeux préservés pour |'époque cel-
tique, notamment la roue de la station lacustre de
La Tene en Suisse, le centre du moyeu est pratique-
ment de la méme largeur que les frettes'*. Toute-
fois, dans les modeles du type Winterlingen ou de la
Dame de Vix datant de la période finale de Hallstatt,
les moyeux sont bien plus épais que les cerclages®.

Un moyeu est percé de trous afin d'y insérer
les rayons. Dés lors, cette piece est relativement fra-
gile. Un moyeu plus épais sera plus résistant mais
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alourdira le poids du véhicule alors qu'un moyeu
plus fin allégera le char mais pourrait étre moins ré-
sistant’®. Nous avons décidé de tester la deuxieme
hypothese de roue avec des moyeux plus fins pour
pouvoir obtenir un char léger et donc, nous I'espé-
rons, plus maniable.

Nous avons suivi une réflexion similaire a pro-
pos du nombre de rayons pour les roues. Dans son
étude, le spécialiste Martin Schonfelder propose
d'analyser des objets votifs qui sont des représen-
tations de roues apparemment fidéles a la réalité
(au point que, malgré la petitesse de I'objet, les
bandages en fer sont figurés). Ces roues votives
comptent un nombre de cing a douze rayons. Les
exemplaires les plus fréquents sont des roues a huit
rayons'’. Nous avons opté pour une roue a huit rayons
qui, en plus congue avec un moyeu plat, 'allegera.
Par ailleurs, un nombre limité de rayons fragilisera
moins les moyeux qui seront plus denses.

L'essieu

Ce que nous apprend la tombe a char de Sberchamps-
Saveniere :

Les éléments métalliques des roues décou-
verts en place nous permettent de connaitre leur
écartement, soit 1,36 m. Les bords latéraux des ca-
vités de roues nous indiquent la largeur maximale
du char au niveau de |'essieu, soit 1,90 m. Ces deux
informations suggérent la longueur de I'essieu. La po-
sition initiale retrouvée des frettes de moyeux révele
également I'axe de I'essieu.

Des tiges articulées en fer ont été mises au
jour a l'arriére de la caisse au niveau de |'essieu.
Dans leur ouvrage sur la nécropole de Bucy-le-Long,
les scientifiques supposent qu'une des extrémités
était fixée dans l'essieu et que l'autre était mobile.
Dans cette hypothese, la partie mobile serait atta-
chée a une bride en cuir ou en corde. La laniere par-
tirait de l'essieu et serait tenue aux pans latéraux
de la caisse par des anneaux passe-guide. La bride
serait ensuite accrochée aux chevaux par le joug ou
par le harnachement, ce qui faciliterait la traction
de I'arriere de la caisse au moment des manceuvres.
Lorsque le char pivote, la laniére de la bride serait
tendue et cette tension permettrait a I'essieu d'ac-
compagner le mouvement des chevaux. La pression
sur le timon pendant les virages serait des lors moins
importante®. Nous allons tester cette proposition.

16. SCHONFELDER 2000, p. 157-164.

17. SCHONFELDER 2000, p. 164.

18. DESENNE, POMMEPUY & DEMOULE 2009, p. 375-383.
19. SCHONFELDER 2000, p. 183.

La partie supposée des tiges articulées qui
devait étre fixée dans I'essieu nous indique I'épais-
seur de ce dernier (4 a 6 cm).

Ce que le site de Sberchamps-Saveniere ne nous ré-
vele pas :

Nous ne connaissons pas la hauteur de l'es-
sieu. Nous ne savons pas non plus comment les dif-
férentes pieces étaient fixées entre elles : timon et
essieu, cadre et essieu.

Le timon

Ce que nous apprend la tombe a char de Sberchamps-
Saveniére :

Sur le site de Sberchamps-Saveniére, une pe-
tite piece métallique en forme d'oméga d'un peu
moins de 5 cm a été découverte. La localisation de
cet objet atypique sur le plan de fouille indique qu'il
était situé au niveau du timon et du bord avant du
cadre de la caisse. Nous supposons que cet objet
aurait pu servir de point d'attache entre le timon et
la caisse oU un cordage traversant la piece en fer
relierait ces deux parties.

Ce que le site de Sberchamps-Saveniére ne nous ré-
vele pas :

Aucun vestige de la fouille ne nous renseigne
sur la facture de cet élément. Surtout que sur ce
site, I'extrémité du timon semble avoir été placée
en dehors de la chambre funéraire. Nous devons,
des lors, nous baser sur d'autres cas du groupe
méridional des tombelles ardennaises présentant la
tranchée de joug pour en évaluer sa longueur, soit
environ 3,60 m. Quant a |'épaisseur de la piece, elle
devait étre supérieure a |'attache oméga donc mi-
nimum 5 cm. Nous avons surtout conclu ses dimen-
sions de sorte qu'il s'agence harmonieusement a
I'ensemble. Les tests permettront de valider notre
hypothese.

Nous n'avons pas de pieéces métalliques nous
renseignant sur comment l'arriere du timon est
attaché a l'essieu. Les artisans de notre collectif
imaginent un systeme d'agencement en tenon et
mortaise. Une autre hypothése pourrait étre tentée
avec un essieu dont la partie supérieure est incur-
vée comme celui retrouvé dans la station lacustre
de Bad Buchau?. Dans ce cas-ci, le timon est placé
dans un interstice plus large, ce qui pourrait donner
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plus de jeu a la piece et amoindrir la pression sur
cette derniere.

La caisse

La caisse est une partie assez complexe car
elle est composée de deux éléments ; le cadre et
le chassis. De plus, peu de piéces métalliques sont
présentes sur la caisse.

Ce que nous apprend la tombe a char de Sberchamps-
Saveniere :

Les dimensions du cadre :

L'emplacement des quatre angles en fer de la
caisse nous donne les dimensions (90 cm x 120 cm)
ainsi que la forme légérement trapézoidale du cadre.
Cette forme pourrait avoir un lien avec la réalisation
du plancher. En effet, en vannerie, le début d'un
ouvrage est souvent plus étroit et I'objet s'évase au
fur et a mesure du tressage. La courbure des quatre
coins de caisse indique que les bords du cadre
étaient arrondis. Ces piéces nous réveélent méme
I'épaisseur des planches latérales de la caisse (envi-
ron 6 cm).

La position de la caisse par rapport a l'essieu :

Une série de clous a été retrouvée a l'arriere
de la caisse délimitant celle-ci. Lemplacement de
ces clous souligne que la caisse dépassait, d'une
vingtaine de centimetres |'arriere de I'essieu contrai-
rement au modeéle de 1992. Ainsi, grace a la déter-
mination de |'arriere de la caisse et |'axe de |'essieu
indiqué par la position des frettes du moyeu, dans
le nouveau modele, la caisse sera placée sur I'essieu
dans une proportion d'environ 1/5¢ a I'arriére et 4/5¢
al'avant. En déplacant la caisse vers |'arriére, le poids
de celle-ci sera mieux réparti. Avec un char équilibré
et plus léger, son poids ainsi que celui de ses passa-
gers devraient étre moins importants sur le timon et
donc sur les chevaux, facilitant ainsi la maniabilité
du véhicule.

La fixation du cadre au timon :

Comme expliqué dans le point timon, nous
supposons que l'attache oméga trouvée a I'avant de
la caisse servait a attacher I'avant de la caisse au ti-
mon.

La présence de six tiges fusiformes :

Notons, parmi les objets exceptionnellement
conservés dans la tombe de Sberchamps-Saveniére,
la découverte de deux ensembles de trois tiges fu-
siformes placées parallelement de chaque c6té de
la caisse. Jusqu'a présent, dans le groupe méridio-

20. VERGER 1994, p. 531-535.
21. VERGER 1994, p. 531-535.

nal de I'Ardenne belge, dix-neuf tombes a char ont
été fouillées. Sept de ces sépultures contenaient
des pieces métalliques de fixations latérales sur un
ou plusieurs cotés de la caisse. Dans la plupart des
tombes, une partie de cet ensemble d’éléments
pourrait avoir disparu. Seule, la tombe a char de
Sberchamps-Saveniére possederait le set complet
de six tiges.

Par ailleurs, ces éléments en fer n'ont pas tou-
jours la forme de tiges. Parfois aux endroits ou elles
sont habituellement découvertes dans les tombes a
char, les archéologues identifient de longues plaques
métalliques ajourées et bien souvent rivetées aux ex-
trémités®.

Dans les tombes a char ardennaises, deux mo-
deles de pieces de fixations latérales de caisse ont
été répertoriés : les tiges oblongues et les plaques
allongées et ajourées au centre.

Puisque nous les retrouvons dans le caveau
de Sberchamps-Saveniére et qu'en Ardenne, les tiges
ou les plagues sont observées dans sept cas sur dix-
neuf, nous avons décidé de les prendre en compte.
Les sept tombes a char qui ont livré des tiges ou
des plaques sur les cotés de la caisse sont situées a
Sberchamps-Saveniére (tombe 1-2), Sberchamps-au
Fersay (tombe 6), Hamipré-Offaing (tombe I-1), Lon-
glier-Massul (tombe I-1), Juseret-Bercheux (tombe II-
1), Léglise-Gohimont (tombe IV-2) et Warmifontaine
(tombe llI-1). Nous devions donc retrouver leur utilité.

Dans la culture de Champagne-Ardenne, qui
présente de grandes affinités avec le groupe méri-
dional de I'Ardenne belge, trois modéles de piéces
de fixation latérales de caisse ont été recensés : ti-
ges oblongues (du type Sberchamps-Saveniére), pla-
ques ajourées au centre discoide (du type Hamipré-
Offaing) ou en forme de huit?.

Ce que le site de Sberchamps-Saveniére ne nous ré-
véle pas :

La fonction de ces éléments métalliques de-
meure énigmatique. Probablement, comme pour les
autres piéces en fer, leur utilité est de renforcer et/ou
joindre des parties en bois.

Par ailleurs, nous ne savons pas comment le
cadre s'emboite au chassis. Les tiges fusiformes vu
leur position latérale pourraient étre des fixations
pour la caisse ; cadre et/ou chassis et éventuelle-
ment les ridelles si nous optons pour un positionne-
ment vertical de ces tiges.

Concernant ces tiges fusiformes, bien qu'en
Champagne-Ardenne, elles ont été essentiellement
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Fig. 3 : Emplacement des pieces métalliques sur le futur char (DAO © Musée des Celtes).

découvertes a I'horizontale, nous avons préféré un
modele avec des tiges verticales. Dans un cas, comme
dans la tombe V-2 de la nécropole de Léglise-Go-
himont, une tige a été retrouvée verticalement??.
Nous pouvons aisément envisager comment des ti-
ges verticales se couchent, lors de la décomposition
du véhicule ou de I'effondrement du plafond de la
chambre funéraire. Par contre, il est plus difficile
d'expliguer comment une tige placée horizontale-
ment aurait pu finir a la verticale, a moins qu'il ne
s'agisse de sa position initiale.

Pour cette hypothese, nous allons nous inspi-
rer en partie de la proposition d'Anne Cahen-Delhaye
dans son article de 2014. Dans cette proposition,
I'archéologue place les tiges verticalement sur les

22. CAHEN-DELHAYE & HURT 2013, p. 44-46.
23. JULES CESAR, Guerre des Gaules, Livre IV : 33, 58 av. J.-C.

pans latéraux de la caisse, et non en-dessous comme
dans I'exemplaire précédent d'Henri Gratia. L'extré-
mité inférieure des tiges maintient I'assemblage du
chassis, c'est-a-dire, deux planches latérales traver-
sées par trois planches paralléles a l'essieu. L'autre
extrémité des tiges sert a relier et donc a renforcer
les montants des ridelles. Nous pensons également
que les tiges fusiformes servaient a consolider la fixa-
tion des ridelles a la caisse et le positionnement du
cadre au chassis (fig. 3).

La fouille ne nous indique pas non plus com-
ment était formé l'intérieur du cadre. Dans un texte
de Jules César?, nous découvrons que les chars gau-
lois étaient rapides et stables. Pour cette nouvelle
hypothese, a défaut d'un systeme de suspension,
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nous avons opté pour un allégement maximal du
char dont le plancher de la caisse est réalisé par un
tressage d'éclisses de bois.

Les ridelles

Les vestiges archéologiques ne nous rensei-
gnent pas sur l'aspect des ridelles. L'existence de ces
piéces est attestée essentiellement par l'iconogra-
phie de la numismatique gauloise. Ces dessins styli-
sés ne nous révelent pas le nombre de ridelles sur le
char, car ce dernier est toujours représenté de pro-
fil. Dans les nouveaux plans, nous avons décidé de
ne pas placer de ridelle a I'avant de la caisse. Dans
la mesure du possible, nous tenterons de réaliser les
ridelles en planchettes de fréne ou en noisetier. Les
montants verticaux des ridelles seront fixés a une
planche horizontale par un assemblage en tenons et
mortaises.

Grace a la forme oblongue des tiges fusi-
formes, les ridelles sont surélevées et ne sont pas
en contact avec le bord du cadre de la caisse. L'es-
pace entre les ridelles peut étre comblé par un cor-
dage souple en cuir. Dans le cas des autres modeles
de Champagne-Ardenne ou le centre des tiges rive-
tées est orné, cet espace permettrait d'en montrer
les décorations. De plus, ainsi en suspension, les ri-
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delles seraient plus lestes et supporteraient mieux
les chocs lors de la conduite (fig. 3).
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